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Pothvit Master Planului General de Transport al Romaniei, aprobat de Guvernul 
Romaniei in 2015 §i care urmeazS a fi implementat in orizontui de timp al anului 2030, 
sectorul rutier este cel mai important element din sistemul de transport romanesc, in ceea ce 
prive^te transportui de cSlatori $i de marfuri. Acesta reprezinta aproximativ 75% din totalul 
deplasarilor efectuate Tn scopul transportului de calatori ?i sub 50% din deplas§rile destinate 
transportului de marfuri, conform datelor furnizate de InstitutuI National de Statistic! pentru 
anul 2010. Cererea total! de transport rutier este prognozata s! crease! cu mai putin de 20% 
m urm!toarea perioad!. Tn termeni absoluti, cre$terea num!rului de c!latorii efectuate cu 
autovehicule este mai mare, dar exist! ji o cre$tere proportional! in ceea ce privejte 
transportui rutier de marf!. Cre^terea cu 44% a num!rului de vehicule-km fat! de o crejtere 
cu 15% a num!rului de deplas!ri arat! faptui c! deplas!nle se desf!$oar! pe distante mai 
mari, ca urmare a crejterii gradului de accesibilitate §i a Tmbun!t!tirij conditiilor tehnice ale 
retelei de drumuri.

Conform Eurostat, Tmbun!t!tirea mobiiit!tii populatiei ji a mediului de afaceri de-a 
lungul retelei de transport TEN-T de baz! ji a retelei extinse, a coridoarelor de conectivitate 
national!, precum $1 a coridoarelor de conectivitate regional! se realizeaz! prin asigurarea 
unei retele de transport rutier sigure §i operationale, care s! contribuie la reducerea timpului 
de mtarziere in trafic, diminuarea riscului de accidente rutiere, dezvoltarea de proiecte 
sustenabile economic $i cu impact asupra dezvo!t!rii regionale, promovarea de proiecte care 
corespund cerintelor de mediu, prin implementarea proiectelor de variant! de ocolire, 
precum $i asigurarea accesului international prin intermediul leg!turilor cu tarile vecine.

Tn anul 2017, Guvernul Romaniei a elaborat Strategia de dezvoltare tentorial! a 
Romaniei. RomSnia policentrica 2035. Coeziune $i competitivitate teritorial!, dezvoltare $i 
§anse egale pentru oameni, care a fost Tnaintat! Parlamentului m acela^i an, pentru 
aprobarea prin lege. Aceasta reprezinta documentui programatic pe termen lung prin care 
sunt stabilite liniile directoare ale dezvolt!rii teritoriale a t^rii, care are ca scop, printre altele, 
dezvoltarea durabil! $1 accesul comunit!tilor la oportunit!ti de dezvoltare.

Tn conformitate cu principiul concentr!rii, Strategia de dezvoltare teritorial! a 
Romaniei acorda o atentie deosebit! zonelor care concentreaz! o mare mas! economic! 5i de 
capital uman, prin dezvoltarea infrastructurilor administrative, logistice, economice $1 de 
transporturi, capabile s! gestioneze eficient zonele de intens! crejtere economic!. Tn egal! 
masur!, Strategia se ocup! $i de zonele aflate Tn declin economic ji social, m!surile ce vor fi 
adoptate urmand s! aib! ca rezultate dezvoltarea infrastructurii necesare asigur!rii accesului 
populatiei la servicii $i dot!ri. De asemenea, Tn conformitate cu principiul solidarit!tii 
teritoriale, Strategia prevede ca statui roman se oblig! sa sprijine zonele defavorizate $i zonele 
aflate Tn declin economic $i social, pentru limitarea disparitatilor inter- $i intraregionale.

Avand Tn vedere nivelul actual de dezvoltare a Romaniei, investitiile din domeniul 
infrastructurii de conectare ar trebui s! se afle Tn topul priorit!tilor nationale. Acest tip de 
investitii reprezint! o metod!-cheie de aprofundare a integr!rii pe piata european!, dar $i una 
dintre cele mai importante c!i de deblocare a potentialului de dezvoltare a orajelor din 
Romania. 0 infrastructur! de conectare mai bun! se transpune printr-un acces mai facil pe 
piete, la forta de munc!, precum ?! Tn potentialul de cre§tere a masei demografice $1 
economice a zonelor urbane.

Cu cat este mai dinamic! economia, cu atat mai multe persoane 5i marfuri vor trebui 
transportate. Economia Romaniei a cunoscut o crejtere de cel putin dou! ori Tntre anii 1995 5i 
2009, Tn timp ce dezvoltarea noii infrastructuri rutiere a ramas foarte mult Tn urm!. Tntre anii



1990 5i 2011, Tn marea majoritate a judetelor, densitatea rutiera nu s-a schimbat cu mai mult 
de 14,6%. Municipiul Bucure^ti este singurul care ^i-a dezvoltat, m for^a, infrastructure rutiera.

Calitatea si gradul de acoperire a infrastructurii de transport reflect! gradul de 
civilizafie disponibilitatea de evolutie §i cre§tere a comunitatii. Exist! o corela^ie direct! 
mtre accesibilitatea la reteaua major! de comunicatii $i valoarea indicelui de dezvoltare 
teritorial!, comunele cu acces direct la coridoarele de dezvoltare Tnregistrand cele mai ridicate 
performante. La polul opus se reg!sesc localit!tile din partea de sud 5i est a tarii, aflate Tn 
zone mai greu accesibile sub aspectui infrastructurii §i la distant! considerabila fata de 
centrele urbane care concentreaza diferite oportunit!ti 5i servicii. Aceste localit!ti mici 
reprezinta zonele tradifionale de emigrate definitiva a fortei de munca, ele ramanand cu o 
populate Tmbatranita sau cu o pondere mare ocupat! Tn agriculture de subzistent!.

Unul dintre criteriile principale pentru prioritizarea infrastructurii rutiere este 
impactui pozitiv anticipat. Tn mod evident, unul dintre obiectivele principale ale dezvolt!rii 
infrastructurii este Tnlesnirea mobilitatii persoanelor §i a marfurilor, pentru a genera efecte 
economice pozitive, ce ajut! regiunile s! se dezvolte. Dimensiunea transportului Tn contextui 
dezvoltarii are un rol esential ^i se refer! la conectivitate §i accesibilitate. Scopul urmarit este 
ca teritoriul national sa beneficieze de o mobilitate crescuta, Tn condibile accesibilitatii actuale 
reduse, care Tmpiedica dezvoltarea.

Una din conditiile sine-qua-non ale dezvoltarii regiunii de sud-est a Romaniei este 
construirea unei infrastructuri care s! lege comunele Tnyecinate Oltenitei de municipiul 
Calara$i, re§edinta-Judetului,-si,-impliGit7-de-Goridoareie-de-transport-paneuropene>-pr-in- 
Bucure^ti. JudetuI Calara§i este str!batut, de-a lungul s!u, de Autostrada Soarelui A2, parte a 
retelei europene de transport TEN-T, culoarul paneuropean nr. IV. Toata partea de sud a 
Judetului este marginita de fluviul Dun!rea, care reprezint! culoarul de transport 
paneuropean nr. VII. Zona de sud-est a t!rii beneficiaza §i de un potential transfrontalier 
insuficient exploatat $1 dezvoltat, Tn condidile Tn care judetui Calara$i se Tnvecineaza la sud cu 
Bulgaria, regiunea Silistra. Vecinul de la est este Judetui Constanta, principala ie§ire la mare a 
tarii, care are unul dintre cele mai dezvoltate porturi maritime din zona.

Initiative legislativ! de fata propune aprobarea executarii a dou! drumurl expres: 
primul leag! Capitala de Oltenita, cel de al doilea: Drajna Nou! - Calara^i.

De peste 30 de ahl, o parte Tnsemnata a locuitorilor din comunele Tnvecinate Oltenitei 
(Chirnogi, Curcani, Mitreni, Luica, Nana, Spanfov, Bude$ti, Vasilati, Pl!tare5ti, Uimeni, 
Frumu^ani, Radovanu, $oldanu, Sohatu, Sarule5ti, Gurbane$ti, Chiseiet, Manastirea, Frasinet, 
Valea Argovei) fac naveta zilnic Tntre comunele de domicillu ?! Bucure^tl, unde T§i au tocurile 
de munca. Starea actual! a drumului $1 aglomeraba din trafic fac ca durata calatoriilor sa se 
apropie de trei ore. Pentru fluidizarea traficului $i conectarea acestor comune cu Capitala, 
propunem construirea unui drum cu patru benzi de circulate, care sa permit! un transport 
civiiizat §i rapid al cal!torilor ^i marfurilor catre destinatie.

Locuitorii comunelor Dragalina, 5tefan vod!, Modelu, Cuza vod!, Gr!di5tea, 
Independenta, Roseti, Dichiseni, Peri^oru, Drago? vod!, Valcelele au nevoie de un drum de 
acces rapid §i sigur care s! lege Drajna Nou! de C!l!rasi, capitala judetului. Drumul existent 
are o singura band! de circulate pe sens. Potrivit studiilor recente efectuate de EuroRAP, 
acest tip de drumuri este recunoscut ca fiind dintre cele mai periculoase: Tn Europa, riscul de 
incident! a accidentelor pentru un drum cu o singur! band! pe sens este de patru oh mai 
mare decat pentru autostr!zi. De asemenea, acest lucru reiese §i din statisticile locale, care 
reflect! un rise semnificativ mai mare pentru drumurile cu o singur! band! pe sens: Tn cazul 
drumurilor nationale exist! un rise de peste ^ase ori mai mare decat pentru autostr!zi ji de 
peste trei ori mai mare Tn cazul Tn care se iau Tn calcul doar drumurile nationale din zonele 
interurbane.



Drumul existent mtre Drajna Noua 51 Calara^i se afla in imediata apropiere a 
autostrazii A2, intens circulata. Dupa cum se cunoa^te, Romania se confrunta cu o problema 
serhnificativa in ceea ce prive§te numarul de accidente rutiere, in comparatie cu alte tai'i 
europene. Din datele furnizate de Comisia Europeana prin Eurostat, Romania are cea mai 
mare rata a accidentelor mortate din Europa. Doar in reteaua drumurilor na^ionale ^i a 
autostrazilor se inregistreaza 30% din totalul accidentelor, m condi^ile in care aceste doua 
categorii de drumuri detin mai putin de 20% din ansamblul retelei rutiere nationale. Media 
accidentelor rutiere care s-au produs pe autostrazile din Romania, Tn perioada 2007 - 2012, 
este de 120, potrivit surselor Inspectoratului General al Politiei. Este necesar sa fie luat Tn 
considerare §i faptui ca impactui economic al accidentelor este estimat la peste 1,2 miliarde 
de euro pe an.

Tn aceste conditii, utilizarea drumului expres Drajna Noua - Calara§i ar permite 
cre^terea vitezei de transport, Tn conditii adecvate de siguranta, a persoanelor ranite Tn 
accidente de circulatie pe autostrada A2, catre spitalul judetean din Calara^i.

Initiativa legislative propune aprobarea executarii celor doua obiective de investitii 
Drum expres Bucure$ti - Oltenifa 5! Drum expres Drajna Noua - Calarasi. Finantarea acestora 
se asigura de la bugetui de stat, prin Ministerul Transporturilor, Tn limita sumelor aprobate 
anual cu aceasta destinatie, din credite externe ^i din fonduri europene. Propunem ca 
Ministerul Transporturilor sa fie responsabil pentru coordonarea realizarii celor doua obiective 
de investitii. Termenul de executie a lucrarilor este de patru ani de la intrarea Tn vigoare a 
legii.

Demersul legislativ este sustinut de cetafenii din zonele Oltenita, Drajna Noua, 
Calarasi si se constituie ca raspuns la solicitarile legitime ale acestora.
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