EXPUNERE DE MOTIVE

Potrivit Master Planului General de Transport al Romaniei, aprobat de Guvernul
Romaniei in 2015 si care urmeazi a fi implementat in orizontul de timp al anului 2030,
sectorul rutier este cel mai important element din sistemul de transport roménesc, in ceea ce
priveste transportul de calatori si de marfuri. Acesta reprezintd aproximativ 75% din totalul
deplasarilor efectuate in scopul transportului de célatori si sub 50% din deplasirile destinate
transportului de marfuri, conform datelor furnizate de Institutu!l National de Statistica pentru
anul 2010. Cererea totald de transport rutier este prognozata si creascd cu mai putin de 20%
in urmitoarea periocadi. In termeni absoluti, cresterea numirului de cilatorii efectuate cu
autovehicule este mai mare, dar existd s5i o crestere proportionald in ceea ce priveste
transportul rutier de marfa. Cresterea cu 44% a numdrului de vehicule-km fatd de o crestere
cu 15% a numarului de deplasari aratd faptul cd deplasdrile se desfisoard pe distante mai
mari, ca urmare a cresterii gradului de accesibilitate si a-imbunatatirii conditiilor tehnice ale
retelei de drumuri.

Conform Eurostat, imbunétatirea mobilitatii populatiei §i a mediuivi de afaceri de-a
lungul retelei de transport TEN-T de bazi si a retelei extinse, a coridoarelor de conectivitate
nationald, precum si a coridoarelor de conectivitate regionald se realizeazd prin asigurarea
unei retele de transport rutier sigure si operationale, care s3 contribuie la reducerea timpului
de intarziere in trafic, diminuarea riscului de accidente rutiere, dezvoltarea de proiecte
sustenabile economic si cu impact asupra dezvoltérii regionale, promovarea de proiecte care
corespund cerintelor de mediu, prin implementarea proiectelor de varianti de ocolire,
precum si asigurarea accesuiui international prin intermediul leg&turilor cu tarile vecine.

n anul 2017, Guvernul Romaniei a elaborat Strategia de dezvoltare teritoriali a
Romaniei. Romania policentricd 2035. Coeziune si competitivitate teritorial3, dezvoltare si

sanse egale pentru oameni, care a fost inaintatd Parlamentului in acelasi an, pentru

aprobarea prin lege. Aceasta reprezintd documentul programatic pe termen lung prin care
sunt stabilite liniile directoare ale dezvoltarii teritoriale a {arii, care are ca scop, printre altele,
dezvoltarea durabila si accesul comunitailor |a oportunititi de dezvoltare.

in conformitate cu principiul concentririi, Strategia de dezvoltare teritoriali a
Romdniei acordd o atentie deosebitd zonelor care concentreaz3 o mare mas3 economica si de
capital uman, prin dezvoltarea infrastructurilor administrative, logistice, economice si de
transporturi, capabile s3 gestioneze eficient zonele de intensd crestere economici. In egalid
masurd, Strategia se ocupa si de zonele aflate in declin economic si social, masurile ce vor fi
adoptate urmand sd aiba ca rezultate dezvoltarea infrastructurii necesare asigurdrii accesului
populatiei la servicii si dotdri. De asemenea, in conformitate cu principiul solidaritatii
teritoriale, Strategia prevede ca statul roman se obliga sa sprijine zonele defavorizate si zonele
aflate in declin economic si social, pentru limitarea disparitatilor inter- si intraregionale.

Avand in vedere nivelul actual de dezvoltare a Romaniei, investitiile din domeniul
infrastructurii de conectare ar trebui s& se afle in topul priorititilor nationale. Acest tip de
investitii reprezinta o metoda-cheie de aprofundare a integririi pe piata europeani, dar si una
dintre cele mai importante cdi de deblocare a potentialului de dezvoltare a oraselor din
Romania. O infrastructurd de conectare mai bund se transpune printr-un acces mai facil pe
piete, la forta de muncd, precum si in potentialul de crestere a masei demografice si
economice a zonelor urbane.

Cu cdt este mai dinamicd economia, cu atit mai multe persoane si marfuri vor trebui
transportate. Economia Romaniei a cunoscut o crestere de cel putin doua ori intre anii 1995 si
2009, in timp ce dezvoltarea noii infrastructuri rutiere a rimas foarte mult in urma. Tntre anii



1990 si 2011, in marea majoritate a judetelor, densitatea rutierd nu s-a schimbat cu mai mult
de 14,6%. Municipiul Bucuresti este singurul care si-a dezvoltat, in fort, infrastructura rutiera.

Calitatea si gradul de acoperire a infrastructurii de transport reflectd gradul de
civilizatie si disponibilitatea de evolutie si crestere a comunitatii. Existd o corelatie directa
intre accesibilitatea la reteaua majord de comunicatii si valoarea indicelui de dezvoltare
teritoriald, comunele cu acces direct la coridoarele de dezvoltare inregistrand cele mai ridicate
performante. La polul opus se regdsesc localitatile din partea de sud si est a tarii, aflate in
zone mai greu accesibile sub aspectul infrastructurii si la distantd considerabild fata de
centrele urbane care concentreaza diferite oportunitdti si servicii. Aceste localitdti mici
reprezintd zonele traditionale de emigratie definitivd a fortei de munci, ele rdmanind cu o
populatie imbatranita sau cu o pondere mare ocupati in agricultura de subzistent3.

Unul dintre criteriile principale pentru prioritizarea infrastructurii rutiere este '
impactul pozitiv anticipat. in mod evident, unul dintre obiectivele principale ale dezvoltarii
infrastructurii este inlesnirea mobilitatii persoanelor si a marfurilor, pentru a genera efecte
economice potzitive, ce ajutd regiunile sa se dezvolte. Dimensiunea transportului in contextul
dezvoltarii are un rol esential si se referd la conectivitate si accesibilitate. Scopul urmirit este
ca teritoriul national sa beneficieze de o mobilitate crescut, in conditiile accesibilitatii actuale
reduse, care impiedica dezvoltarea.

Una din conditiile sine-qua-non ale dezvoltarii regiunii de sud-est a Romaniei este
construirea unei infrastructuri care sd lege comunele invecinate Oitenitei de municipiul
Calarasi, resedinta judetului;—si,—implicit,—de—coridoarele—de—transport—paneuropene,—prin-
Bucuresti. Judetul Cdlarasi este strabatut, de-a lungul sdu, de Autostrada Soarelui A2, parte a
retelei europene de transport TEN-T, culoarul paneuropean nr. IV. Toatd partea de sud a
judetului este marginitd de fluviul Dundrea, care reprezintd culoarul de transport
paneuropean nr. VIl. Zona de sud-est a tdrii beneficiaza si de un potential transfrontalier
insuficient exploatat si dezvoltat, in conditiile in care judetul Céldrasi se invecineaza la sud cu
Bulgaria, regiunea Silistra. Vecinul de la est este judetul Constanta, principala iesire la mare a
tarii, care are unul dintl_'e cele mai dezvoltate porturi maritime din zona.

Initiativa legislativa de fatd propune aprobarea executdrii a doud drumuri expres:
primul leagd Capitala de Oltenita, cel de al doilea: Drajna Nous — Cilérasi.

De peste 30 de ani, o parte insemnata a locuitorilor din comunele invecinate Oltenitei
(Chirnogi, Curcani, Mitreni, Luica, Nana, Spantov, Budesti, Vasilati, Plitaresti, Uimeni,
Frumusani, Radovanu, Soldanu, Sohatu, Sarulesti, Gurbanesti, Chiselet, Manistirea, Frisinet,
Valea Argovei) fac naveta zilnic intre comunele de domiciliu si Bucuresti, unde isi au locurile
de munca. Starea actuald a drumului si aglomeratia din trafic fac ca durata cilatoriilor s se
apropie de trei ore. Pentru fluidizarea traficului si conectarea acestor comune cu Capitala,
propunem construirea unui drum cu patru benzi de circulatie, care s3 permita un transport
civilizat si rapid al calatorilor st marfurilor citre destinatie. ,

Locuitorii comunelor Dragalina, Stefan vodd, Modelu, Cuza vod3, Gridistea,
Independenta, Roseti, Dichiseni, Perisoru, Dragos vod&, Valcelele au nevoie de un drum de
acces rapid si sigur care sa lege Drajna Nouad de Céldrasi, capitala judetului. Drumul existent
are o singura banda de circulatie pe sens. Potrivit studiilor recente efectuate de EuroRAP,
acest tip de drumuri este recunoscut ca fiind dintre cele mai periculoase: in Europa, riscul de
incidenta a accidentelor pentru un drum cu o singurd banda pe sens este de patru ori mai
mare decat pentru autostrdzi. De asemenea, acest lucru reiese si din statisticile locale, care
reflectd un risc semnificativ mai mare pentru drumurile cu o singura band3 pe sens: in cazul
drumurilor nationale existd un risc de peste sase ori mai mare decat pentru autostrazi si de
peste trei ori mai mare in cazul in care se iau in calcul doar drumurile nationale din zonele
interurbane.



Drumul existent intre Drajna Noud si Caldrasi se afld in imediata apropiere a
autostrazii A2, intens circulatd. Dupa cum se cunoaste, Romania se confruntd cu o problema
semnificativd in ceea ce priveste numirul de accidente rutiere, in comparatie cu- alte tiri
europene. Din datele furnizate de Comisia Europeand prin Eurostat, Romania are cea mai
mare ratd a accidentelor mortale din Europa. Doar in reteaua drumurilor nationale si a
‘autostrazilor se inregistreazd 30% din totalul accidentelor, in conditiile in care aceste doud
categorii de drumuri detin mai putin de 20% din ansamblul retelei rutiere nationale. Media
accidentelor rutiere care s-au produs pe autostrézile din Romania, in pericada 2007 — 2012,
este de 120, potrivit surselor Inspectoratului General al Politiei. Este necesar si fie luat in
considerare si faptul ¢d impactul economic al accidentelor este estimat la peste 1,2 miliarde
de euro pe an.

in aceste condifii, utilizarea drumului expres Drajna Noud - Célarasi ar permite
cresterea vitezei de transport, in conditii adecvate de sigurantd, a persoanelor ranite in
accidente de circulatie pe autostrada A2, catre spitalul judetean din Caldrasi.

tnitiativa legislativd propune aprobarea executdrii celor doud obiective de investitii
Drum expres Bucuresti — Oltenita si Drum expres Drajna Noud — Cdldrasi. Finantarea acestora
se asigura de la bugetul de stat, prin Ministerul Transporturilor, in limita sumelor aprobate
anual cu aceastd destinatie, din credite externe si din fonduri europene. Propunem ca
Ministerul Transporturilor sa fie responsabil pentru coordonarea realizirii celor doui obiective
de investitii. Térmenul de executie a lucraritor este de patru ani de la intrarea in vigoare a
legii.

Demersul legislativ este sustinut de cetdtenii din zonele Oltenifa, Drajna Noud,
Calarasi si se constituie ca réspuns la solicitarile legitime ale acestora.
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